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Kan international transport gares baeredygtig

Af: Jakob Vedelshy

Er baeredygtig udvikling muligt i en verden, hvor globaliseringen har skabt enorm vaekst i
international transport af mennesker og varer?

DJJF Bladet har spurgt to erfarne professorer fra henholdsvis RUC og CBS. De er begge
optimister, men dybt uenige om, hvordan malet nas.

Vi lever pa en global handelsplads, hvor flere og flere varer bliver flyttet fra den ene ende
af verden til den anden. Det giver gkonomiske fordele for Danmark og mange andre
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lande. Men den voksende internationale samhandel - oven i den gkonomiske vaekst i
lande som Indien og Kina - har en skyggeside: Den er ledsaget af et eksploderende
energiforbrug og er dermed en vigtig faktor, nar det galder truslen om klimaforandringer.
Skal vi leegge en demper pa international transport af varer og mennesker? Eller skal vi
veelge andre veje for at sikre en jordisk fremtid for vores efterkommere? Er baeredygtig
globalisering i det hele taget mulig?

"Der findes ikke skudsikre tal for energiforbruget til international transport globalt set,
men der er ingen tvivl om, at det er i voldsom veekst - og at verdenssamfundet er ngdt til
at skride ind over for det, hvis FN's klimamal skal nas, og vi skal begranse skaderne af
global opvarmning," siger miljgprofessor pa RUC, Bent Sgrensen. "Og lgsningen er
meget enkel. Man skal bare leegge afgifter pa braendstof til international transport med
fly, skibe, lastvogne, busser og tog, som svarer til de nationale afgifter,” siger han.

Uenighed om energiafgifter

Via en Skype-forbindelse fra sin bopel i Singapore protesterer Jgrgen @rstram Mgller
hgjlydt. Han er tidligere ambassadgr og departementschef i Udenrigsministeriet og i dag
adjungeret professor ved CBS.

"Det er ikke realistisk at skride ind over for den globale transport af mennesker og varer.
Der er sa store gkonomiske fordele ved at flytte produktion til et land som Kina, at man
vil skulle forvride prismekanismen meget steerkt for at pavirke de fordele - og det er der
ikke politisk vilje til. Ogsa fordi resultatet vil vaere massive prisstigninger i de
industrialiserede lande. Den lave inflation de sidste 10-15 ar skyldes hovedsageligt, at
Kina har veeret i stand til at producere meget billigere end de etablerede industrilande og
afseette varerne pa vores markeder. Hvis man griber ind i den mekanisme, vil man starte
en global inflation, som vil affgde en kraftig gkonomisk opbremsning - bade i vores del
af verden og i de fremadstormende lande. Det vil give en stigende rente og et vaklende
boligmarked. | stedet skal vi ga efter en model, der kan forenes med fortsat hgj
gkonomisk veekst, men hvor man til gengeaeld bruger en stigende del af vaeksten til at
finansiere en beredygtig udvikling," siger Jargen @rstram Maller.

Bent Sarensen ryster pa hovedet. Han mener i hgj grad, det er muligt at legge afgifter pa
international transport, som i dag benytter breendstoffer helt uden afgifter. Det betyder, at
en liter benzin med de nuvaerende raoliepriser koster cirka 2,50 kroner pr. liter, mens den
almindelige forbruger i EU betaler 4-5 gange sa meget.

"Europaeerne har accepteret, at en liter benzin koster over 10 kroner, fordi
energiforbruget har nogle sundheds- og miljgmaessige omkostninger, som samfundene
skal tage vare pa. Nar man ikke har en tilsvarende fair prissatning internationalt, skyldes
det farst og fremmest, at USA far produceret de fleste af sine varer i fjerntliggende
lavprislande og derfor er afhaengig af billig transport,” siger han og understreger, at det
naturligvis er en overdrivelse, at energiafgifter pa international transport er noget, man
kan indfare med et snuptag.



"Det skal besluttes via World Trade Organization for at fa effekt. Udfordringen bliver at
fa WTO, hvor USA stadig har en styrende rolle, til at tage det op. Her tror jeg, det vil
hjelpe gevaldigt, hvis international transport far starre opmaerksomhed i forhold til hele
klimadiskussionen. Hvis der opnas konsensus i FN-regi om det ngdvendige i at begraense
energiforbruget til international transport, sa far WTO sveert ved at se bort fra det," siger
Bent Sgrensen.

Energieffektivisering i fokus

De to professorer peger samstemmende pa, at energieffektivisering i alle sektorer - ikke
mindst i transportsektoren - skal veere i centrum for fremtidens klimaindsats. Det gaelder
den internationale transport, men i hgj grad ogsa den indenlandske. Bent Sgrensen ser
flere veje til fremme af mere miljgvenlige karetgjer:

"Man kunne for eksempel lade sig inspirere af den danske lovgivning for energiforbruget
I bygninger, som siden 1970 har foreskrevet, at en bygning skal overholde bestemte
graenser. Det samme kunne man indfere for biler og andre keretgjer. En anden mulighed
er at regulere registreringsafgiften, sa den afhanger af braendstofforbruget. En tredje er at
igangsatte en intensiv energimarkningsordning, som man gjorde pa hvidevareomradet,
hvor ordningen betad, at de energislugende apparater stort set forsvandt fra markedet.
Endelig bar man gere langt mere for at udvikle og udbrede miljgvenlige keretgjer - fra
hybridbiler med kombineret el- og dieselmotor over biler, der kan kare pa
biobraendstoffer til pa leengere sigt brintbiler."

Jargen @rstram Magller protesterer ikke. Pa linje med Bent Sgrensen ser han et stort
behov for en global indsats for energieffektivisering. Problemet er, hvem der skal betale.

"Etablerede industrinationer som USA og landene i EU fremhaever, at den stgrste stigning
i energiforbruget sker i lande som Kina og Indien, og at det derfor er dem, der skal
finansiere stgrstedelen. Det vil de fremadstormende nationer ikke, fordi de vil have
samme muligheder for at udvikle deres gkonomier via billig energi, som vi havde i sin
tid. Disse lande har en politisk dagsorden om, at de under ingen omstaendigheder vil vere
med til politiske indgreb, der bremser deres vaekst. De vil gare alt for at fastholde
globaliseringsudviklingen, fordi deres velstand afhaenger af det,” siger Jargen @rstrgm
Magller.

Bent Sgrensen er uenig. Han samarbejder med forskere i det kinesiske miljgministerium,
der gang pa gang fremhaver, at kineserne som olieimporterende nation har en klar
interesse i at agere sa energieffektivt som muligt.

"De har faktisk ikke noget valg, hvis de skal fortsatte veeksten. Og det er mit indtryk, at
de netop ikke gnsker at bega de samme fejl, som vi begik i den vestlige verden, men pa
mange omrader vil styre direkte mod mere energirigtige lgsninger. Det geelder blandt
andet i forhold til den voksende bilpark, som i hgj grad kommer til at besta af deres egne
bilmeerker produceret i Kina," siger Bent Sgrensen.



Ngdvendig politisk vilje

Jargen @rstrgm Mgller mener, at vi i EU har en enestaende chance for at ga i spidsen for
en global politik med konkrete og visionare forslag til, hvordan vi reducerer
energiforbruget til blandt andet transport, fordi vi er langt fremme forsknings- og
udviklingsmaessigt inden for energieffektivitet. Men er baeredygtig globalisering
overhovedet en realistisk mulighed?

"Pa papiret kan vi forskere sagtens lgse problemerne, men i den sidste ende er det et
spargsmal om, hvorvidt politikerne reelt gnsker beeredygtig globalisering. Jeg vil dog
sige, at muligheden for at skabe en baredygtig udvikling bestemt er til stede. Og vi har
aldrig haft sa gode grunde til at gare det som nu," siger Bent Sgrensen.



